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(Medlem af Naalakkersuisut for Boliger og Infrastruktur)

Vores land skal veere mere sammenhaengende trafikalt. Inuit Atagatigiit anser det som yderst
ngdvendigt, at trafikforholdene for borgerne, erhvervslivet og turismen pa alle omrader skal
forbedres.

Derfor har vi deltaget i arbejdet; vi har vaeret med til at bane vej for det forberedende arbejde
til baneforlaengelserne og anlaeggelsesarbejdet i Nuuk, Ilulissat og Qaqortoq. Derudover har vi
siden starten af sagen kraevet konsekvensvurderinger for de mindre byer med lufthavne, de
mindre byer med heliporte samt vedrgrende Narsarsuaq og Kangerlussuagq.

Udvidelse af lufthavnene, anlaeggelse af lufthavne samt renovering og andring af de
eksisterende lufthavne er omkostningsfuld. Lovforslaget vedrgrer 5 lufthavne og s& vidt vi kan
se, vil disse alene komme til at koste op mod 6 milliarder kr. Dette vil selvfglgelig have store
samfundsgkonomiske konsekvenser. Derfor er det ngdvendigt at udvise omhyggelighed,
udfgre arbejdet redeligt samt ikke mindst at have klarhed og abenhed omkring
konsekvenserne.

Under hele forlgbet af sagen har Inuit Ataqatigiit stillet klare krav om at der for hele vores land
skal vaere en mere sammenhangende trafikstruktur, at beslutninger skal ske ud fra oplyst
grundlag samt at der skal ske trafikale forbedringer for hele landets befolkning. Derfor vil vi
understrege, at vi kraever forbedringer af forholdene i alle bostederne ud over
baneforlaengelserne i Nuuk og Ilulissat samt anlaaggelse af lufthavn i Qaqortoq.

I de seneste ar er borgernes trafikale muligheder blevet stadigt ringere. Som eksempel vil vi
naevne, at da man indgik en serviceaftale om passagertransport med Disko Line i Diskobugten
og i Sydgrgnland, der meldte Inuit Ataqgatigiit klart ud, at der matte ske forbedring af de
trafikale muligheder samt at vi ikke kunne acceptere, hvis der skete forringelser. Vi gjorde
vores opmaerksom pa vores kritik bade udadtil og internt i udvalget og gjorde det klart over for
den dengang ansvarlige naalakkersuisoq, at beslutningen ville medfgre forringelser. I dag
findes der mange eksempler pa disse forringelser. Der er mange forhold der skal rettes op pa
trafikomrddet og hos Inuit Ataqgatigiit mener vi helt bestemt, at vi ikke udelukkende kan se pd
3 eller 5 lufthavne i vore bestraebelser for at forbedre de trafikale forhold, vi ma se pa hele
landet undet et.

Anlzegsudvalgets betaenkning vedrgrende punkterne 18 og 167 under Inatsisartuts
efterarssamling i 2015, som Inuit Ataqgatigiit var med til at vedtage, er helt klar.
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Anlzegsudvalgets forslag i punkt 167 var, at der skal foretages ngje vurderinger af
lufthavnsforholdene i hele landet, at der skal ske ngje vurderinger af lufthavnenes samt
heliportenes kapacitet. Daveerende Naalakkersuisut fremkom med et aendringsforslag og
afstemningstemaet Igd derefter blandt andet sdledes, jeg citerer: ” I sektorplanen indarbejdes
saledes en regionaliseret prioritering af nedgradering henholdsvis opgradering af eksisterende
lufthavne og heliporte/helipads til regionale landingsbaner.” citat slut.

I betaenkningen kan man ligeledes laese, at udvalget kraevede at fa en Igsning der s pa landet
under et og som kunne bestd i en lang arraekke.

Derudover fremkom Inatsisartut med en klar indstilling til Naalakkersuisut i betaenkningen.
Udvalget indstillede blandt andet, jeg citerer: "At for at sikre funktionens fulde potentiale
projekteres Nuuk og Ilulissat med mindst 2.200 meter og Qaqgortoq og Tasiilag med mindst
1.499 meter.”, ” At projekteringer og undersggelser vedrgrende lufthavnene i Nuuk, Ilulissat
og Kangerlussuaq gennemfgres med prioritet” samt "At afdeekning af muligheder for ekstern
finansiering for sa vidt angar Nuuk og Ilulissat udvidelserne via private investorer og/eller
indg3else af offentlige/private samarbejder indledes, og at eventuelle Igsninger om ejerskab og
finansiering opnaet i forhandlinger med eksterne investorer forelaagges senest pd EM 2016 til
godkendelse,” citat slut.

Der en klar tilslutning omkring betaenkningen og beslutningsforslagene fra et bredt flertal i
Inatsisartut om at forlaenge lufthavnene i Nuuk og Ilulissat samt anlaaggelse af lufthavn i
Qagortoq og derudover at fa vurderet konsekvenserne for andre bosteder.

Inuit Ataqatigiit gnsker at understrege, at vi anser at man kun har opfyldt en meget lille del af
indstillingen.

Som opfglgning pa indstillingerne i betaenkningen stiftede Naalakkersuisut Kalaallit Airports
A/S i 2016 efter godkendelse af et flertal i Finans- og skatteudvalget. Inuit Ataqatigiit stillede
spgrgsmalstegn ved hastvaerket samt om oplaegget var i trad med indstillingen i betaenkningen
og som mindretal i udvalget stemte vi imod sagen.

Men skiftende Naalakkersuisut har siden 2015 viderefgrt arbejdet, ligesom ogsa vi fra Inuit
Ataqatigiit har deltaget. Da Inuit Ataqatigiit blev en del af koalitionen i 2016, kraevede vi at
sagerne blev behandlet med stgrre omhyggelighed, og at arbejdet blev fgrt i trad med
flertalsbeslutningerne.

For at give mulighed for at viderefgre arbejdet blev der givet en raekke bemyndigelser via
finansloven for 2018, som Inuit Ataqatigiit var med til at vedtage. Vores forestilling om
processen derefter var dog, at Inatsisartut ngje skulle drgfte de forskellige
finansieringsmuligheder, men dette er endnu ikke sket.

Sa vidt vi ved, er udredningerne stadigvaek ikke tilendebragt og ikke mindst stiller vi
spgrgsmalstegn ved den made at fremsaette sagerne pa under valgkampen. Vi saetter
spgrgsmalstegn ved Naalakkersuisuts hastveerk samt ved den made sagerne bliver
praesenteret for Inatsisartut pa.



Den samfundsgkonomiske konsekvensvurdering for Nuuk, Ilulissat og Qaqortoq (Trin 2) blev
offentliggjort pa dansk midt under valgkampen. Praecist hvorndr den grgnlandske version blev
fremlagt har vi ingen oplysninger om. Men vi ved at Kalaallit Airports fgrst ekstraordineert
fremlagde projektet for koalitionspartierne, hvorefter det blev besluttet at uddele
konsekvensvurderingen til hele Inatsisartut, dvs. for ganske fa dage siden.

I den konsekvensvurdering der er omdelt til Inatsisartut er der 24 steder streget informationer
ud, det vil sige tildaekket s8 det ikke kan laeses. Vi vil spgrge Naalakkersuisut, hvorfor disse
informationer tilbageholdes for Inatsisartut. For det er jo os i den lovgivende forsamling som
skal vedtage loven og selvfglgelig skal vi kende alle konsekvenserne og kende det fulde
billede.

Vi venter stadigvaek p&, at Naalakkersuisut kommer med klare svar om konsekvenserne for de
gvrige lufthavne samt svar vedrgrende hvad man har af planer for disse, idet Inatsisartut i
forbindelse med punkt 167 pd EM15 fremsatte klare krav om ngje vurderinger af disse. Dette
fremgar ogsa af de almindelige bemaerkninger i lovforslaget pa side 3 hvor Holdbarheds- og
vaekstplanen citeres. Vi gnsker at Naalakkersuisut oplyser, hvorndr de agter at praesentere
disse vurderinger for Inatsisartut?

Forinden fremsaettelse af andre spegrgsmal, vil vi fgrst praesentere de punkter vi er betaenkelige
ved i den m&de arbejdet er udfgrt pa.

I sidste uge inviterede Naalakkersuisoq for Boliger og Infrastruktur vores parti til kaffemgde.
Under mgdet blev vi orienteret om, at der blandt koalitionspartierne var divergerende
meninger, men at koalitionen havde besluttet at fremskynde anden og tredjebehandlingen af
dette forslag, sdledes at dette ikke sker under efterdrssamlingen, men i Igbet af sommeren.
Inuit Ataqatigiit vil understrege, at vi anser hastvaerket samt fremskyndelsen af sagen som
noget rod, idet vi stadigvaek ikke har modtaget alle de oplysninger som Inatsisartut gennem
den fgrnaevnte betaenkning har kraevet.

Vi takker for, at Naalakkersuisut i fredags inviterede os til oplaeg med Kalaallit Airports A/S,
Mittarfeqarfiit, Deloitte samt departementet om sagen. Vi noterede os de spgrgsmal som de
enkelte medlemmer af Naalakkersuisut fremsatte under prasentationen og er bekymrede ved,
at de deltagende medlemmer af Naalakkersuisut praesenterede meget forskellige holdninger til
sagen. For vi fik en del oplysninger, blandt andet at Naalakkersuisoq for Finanser havde gnsket
at fa flere muligheder udredt omkring forskellige banelaengder, som sdgar blev praesenteret
som en mulighed fra KAIR. Vi anser dette som vaerende uden sammenhaeng med
Naalakkersuisoq for Infrastrukturs udmelding om fremskyndelsen af tredjebehandlingen af
sagen dagen forinden. I forbindelse med KAIR’s praesentation blev det oplyst, at man anser
det som en mulighed at andre bdde prioriteringerne af lufthavnsprojekterne samt
tidsplanerne. Vi kraever at naalakkersuisut fremkommer med en klar udmelding om dette, for
hvis man andrer pa disse parametre kan det ogsd forandre gkonomien i projektet markant.

Vi har fra Inuit Atagatigiit med interesse taget imod en af de ting der blev fremlagt af
Mittarfeqarfiit ved Kalaallit Airports og Mittarfeqarfiits fremlaaggelser for Inatsisartut i fredags.
Her fremlagde Mittarfeqarfiit en ide om at fusionere Mittarfeqarfiit og Kalaallit Airports, sa
Mittarfeqarfiit ikke laengere er et nettostyret selskab men et A/S. Vi mener fra Inuit Ataqatigiit
at muligheden for dette er interessant og ligeledes skal granskes.



Vi glaeder os desuden over Air Greenlands deltagelse ved praesentationen i fredags, for Air
Greenland svarede p3 en del spggsmal i Igbet af dagen, selvom luftfartsselskabet ikke var
inviteret som en del af panelet.

Eksempelvis oplyste Air Greeland at man kun agter at beflyve Ilulissat som atlantlufthavn i en
begreenset periode om aret. Ud fra disse oplysninger gnsker vi at f& oplyst, om dette vil have
indflydelse pd billetpriserne, idet dette ikke fremgar klart i den samfundsgkomiske
konsekvensvurdering.

Inuit Ataqatigiit kreever at Naalakkersuisut fremkommer med en klar melding til Inatsisartut
om hvilke malsaetninger de har. Hvilken lufthavnspakke er det man vil have? Hvordan agter
man at kgre sagen i Inatsisartut?

Vi har selvfglgelig ogsa noteret os, at naesten alle kommuner er kommet med reaktioner via
pressen. Vi er fulde af forstdelse for de spgrgsmal der stilles, da indstillingen fra Inatsisartut
ellers er helt klar. Da lovforslaget var i offentlig hgring i januar og februar var den
samfundsgkonomiske konsekvensvurdering stadigvaek ikke offentliggjort, ligesom vurderingen
om de gvrige lufthavnes muligheder heller ikke var, og endnu ikke er, offentliggjort. Derfor er
vi ngdt til at spgrge naalakkersuisut, hvordan de agter at inddrage kommunerne efter at den
samfundsgkonomiske konsekvensvurdering er offentliggjort, eller vil man blot sesette sin lid til,
at Inatsisartutudvalget vil inddrage kommunerne? Ligeledes gnsker vi oplyst om
Naalakkersuisut i forbindelse med inddragelse af kommunerne vil ngjes med at dette sker
gennem Inatsisartut, ndr vurderingen af konsekvenserne for de resterende lufthavne
udkommer?

Grgnlands @konomiske R&d har vurderet Deloittes samfundsgkonomiske konsekvensvurdering
(trin 2) og i et notat offentliggjort i maj maned, det vil sige denne maned, fremkommer de
med deres vurdering. Radet stiller blandt andet spgrgsmalstegn ved gkonomien i projektet, og
vurderer for eksempel, at kapitalbehovet vil gges med 180 til 360 mio. kr. ved en afvigelse pa
5-10% i anlaegsudgifterne. Hvis dette skulle ske, hvor vil man s8 hente disse udgifter? Radet
stiller ogsa spgrgsmalstegn ved, om ikke de store udgifter ved lufthavnspakken vil vaere et
brud pa budgetloven. Vi kraever, at Naalakkersuisut svarer pa de spgrgsmal @konomisk Rad
rejser, inklusive dem vi her har skitseret.

Vi kraever at lovforslaget bliver behandlet ngje. Og vi kan i det hele taget umiddelbart se, at
det vil blive ngdvendigt at fremsaette mange spgrgsmal om lovforslagets indhold.

Eksempelvis anser vi det ikke som helt klart, hvorvidt man agter at beskatte Ignnen til
udefrakommende arbejdskraft, og om denne taenkes gennemfgrt som udelukkende en
bruttoskat, som kun tilfalder landskassen. Da dette blev fremsat som en mulighed i forbindelse
med finansloven for 2018 sidste efter@r noterede Inuit Atagatigiit kommunernes modstand
mod dette, hvorfor vi stillede spgrgsmalstegn ved benyttelsen af denne mulighed. For alle de
lufthavne der vil blive bygget, ligger i neerheden af byerne, og man vil ikke kan komme uden
om, at arbejdskraften ogsa vil opholde sig i de padgzeldende byer. Vi gnsker at Naalakkersuisut
kommer med et klar svar omkring dette, for dette kan ende med social dumping som vil
ramme den grgnlandske arbejdskraft, som dermed risikerer at blive underbetalt.

I lovforslaget bliver der naevnt, at sundhedsvaesenet vil blive pdlagt store opgaver. Hvilke
konsekvenser vil der blive for sundhedsvaesenets daglige drift, nar sundhedsvaesenet bliver



palagt yderligere omkostninger for at tage vare pa arbejderne pa lufthavnsprojekterne samt
ikke mindst hvad angar konsekvenser for sundhedsvaesenets personales tidsforbrug for disse?

Det fremgar desuden af bemaerkningerne til lovforslaget at, jeg citerer: "Omfanget af og
konsekvenserne for den fortsatte anvendelse af Kangerlussuaqg og Narsarsuaq afdaekkes i 2
arbejdsgrupper bestdende af repreesentanter fra Grgnlands Selvstyre, Qeqgata Kommunia og
Kommune Kujalleqg. Det ligger uden for naerveerende forslag at anvise en endelig plan for den
fremtidige anvendelse og drift af lufthavne i Kangerlussuaq og Narsarsuaq.” citat slut. Vi
undrer os over, at man anser forholdet for at veere uden for naervaerende forslag. Vi anser en
stillingtagen omkring Kangerlussuaq og Narsarsuaq som at veere sammenhangende med
resten af lufthavnspakken, idet skonomiske konsekvenser ogsa vedrgrer disse.

Vi mener heller ikke, at der klart er svaret pa, om Kangerlussuaq i fremtiden fortsat skal
benyttes militaert og i forskningsgjemed. Vi gnsker at fa svar pa, hvad sldre og nyere aftaler
med staten og amerikanerne har af konsekvenser for planerne for Kangerlussuaq. Dette har vi
flere gange tidligere stillet spgrgsmal om, men har aldrig faet klare svar.

Samtidig gnsker vi svar vedrgrende Naalakkersuisuts stillingtagen til Qeggata Kommunias
udtrykte gnske om at privatisere og drive Kangerlussuaqg, og om man vil udfgre nye
samfundsgkonomiske konsekvensvurderinger safremt dette skulle realiseres?

Vi kraever ogsa at se Vurderingerne af Virkninger pa Miljget for de lufthavne som denne lov
handler om, da vi forventer, at der selvfglgelig er udfgrt VVM rapporter pa disse.

N&r de lufthavne som vores flyselskab Air Greenland benytter andres, s& vil man ogsd andre
vilkarene for driften af vores luftfartsselskab. Derfor gnsker vi, at naalakkersuisut kommer
med et klart svar om, hvorvidt de agter at aendre ved ejerforholdene for Air Greenland eller
har planer om dette. Vi er jo klar over, at uenighederne hos ejerne ggr, at selskabet ikke kgres
optimalt. Da andringer pa landingsbaneomradet ogsa vil f& konsekvenser for Air Greenland,
ma vi have vished om naalakkersuisuts visioner om ejerforholdene hos Air Greenland.

Inuit Ataqgatigiit gnsker at vaere med til at rette op pa trafikforholdene her til lands. Vi vil
gentage vores understregning af, at vi fuldt ud tilslutter os udvidelserne pa landingsbanerne i
Nuuk og Ilulissat samt at der anlaagges en lufthavn i Qaqortoq. Vi kraever blot at
Inatsisartutbeslutningen om at se pa hele landet under et tages som udgangspunkt i
planlaegningerne af projekterne.

De naevnte projekter vil have store konsekvenser for vort lands gkonomi og naalakkerusisut
ma& fremkomme med klare meldinger om hvad de agter at foretage sig. Tvivl skader
erhvervsudviklingen og har konsekvenser for effektiviteten pa andre sagsomrader. Lad os tage
spgrgsmalet omkring fiskeriloven som eksempel. Hvis Naalakkersuisut vil &ndre den
kommende fiskerilov, s& kan dette ogsé fa store konsekvenser for vort lands gkonomi, 0g man
forestiller sig jo ogsa, at indteegter fra fiskeriet skal vaere med til at finansiere
lufthavnsbyggerierne. Vi m& have oplyst om aendringen af fiskeriloven ogsa vil betyde, at



landskassens indtaegter falder. Naalakkersuisut ma fremkomme med klare udmeldinger om
deres samlede udviklingsinitiativer.

Det er ngdvendigt at rette op pa vores trafikale forhold. Status quo er ikke en mulighed. S& lad
os nu vaere grundige og sikre, at vi finder feelles fodslag om omradet. Det er ngdvendigt, ikke
at falde i magtkampenes grgft i spgrgsmal af denne kaliber, vi ma finde feelles Igsninger pa s
store spgrgsmal som disse.

Vi var i Inuit Ataqgatigiit virkelig glade for, at man i Anlaegsudvalget i 2015 fandt fzelles fodslag
om betaenkningen. Vi gar ud fra, at alle indstillinger fra betaenkningen handles pa og vi er ikke
tilfredse med, at kun nogle af indstillingerne i dag er belyst.

I den lov vi i dag fgrstebehandler, er der mange aspekter som klart haenger sammen med de
resterende indstillinger i betaenkningen. Derfor anser vi dette arbejde som at det farst lige er
begyndt og vi vil ikke acceptere et hastveaerk.

Vi kraever, at der som det er indstillet af Inatsisartut gennemfgres grundige belysninger af alle
aspekter. Hvis vi fra Inuit Ataqgatigiit skal deltage i dette arbejde kraever vi god tid til dette. Vi
er som folkevalgte forpligtede til, at sikre at vi tager beslutninger pa et oplyst grundlag.

Da sagen er af omfattende karakter, regner Inuit Atagatigiit med og forventer, at dette forslag
bliver behandlet i flere udvalg forinden andenbehandlingen af lovforslaget. Vi indstiller at
sagen behandles hos Finansudvalget og derudover indstiller vi at der nedsaettes ad hoc-udvalg,
hvor samtlige partier i Inatsisartut er repraesenteret, hvor en meget detaljeret gennemgang af
hele sagskomplekset kan blive foretaget.

Med disse bemaerkninger indstiller vi sagen til ngje behandling i udvalg med en klar
forventning om, at de mange spgrgsmal besvares og belyses.



