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RETTELSESBLAD
Erstatter forslag dateret 23. august 2018

Begrundelse
Der er registreret uoverensstemmelser mellem de grgnlandske — og de danske version af for-
slagene.

Forslagene er tilrettet saledes at begge versioner er enslydende.

Bemeerkninger til forslaget

Almindelige bemarkninger

1. Indledning

Den midlertidige afgiftsfritagelse for elbiler, brintbiler og plug-in hybridbiler, udlgber jf.
tekstmaerkning til hovedkonti 24.11.10 og 24.11.11, per 1. januar 20109.

Det ses pa internationalt plan, at der for alvor er kommet skred i udviklingen af keretgjer som
anvender alternative drivmidler, og i flere starre byer er der taget skridt mod at udfase diesel-
drevne biler totalt. Kina, Frankrig og England leegger eksempelvis op til at forbyde benzin- og
dieselbiler fra 2030 til 2040.

Karetgjer som anvender alternative drivmidler udger allerede i dag et reelt alternativ i forhold
til traditionelle karetgjer i Nuuk. Det er derfor sandsynligt, at el- og brintbiler samt plug-in
hybridbiler inden for en naermere fremtid end farst antaget vil komme til at udgere en stor og
stigende del af bilparken. Pa denne baggrund er det besluttet, at introducere en motorafgift pa
el- og brintbiler samt plug-in hybridbiler fra 1. januar 2019.

For sa vidt angar etableringen af en skrotpraemie-ordning er baggrunden herfor, at henstillede
karetajer i de grenlandske byer og bygder opleves som et stigende problem. Karetgjerne hen-
stilles typisk, nar disse er udtjente. Nummerpladen tages af og stelnummeret skrabes af. Det
haenger muligvis sammen med, at kommunerne opkrever et gebyr for at modtage karetgjer til
affaldsbehandling. Det er derfor ofte kommunerne, som ma bare alle udgifter til fjernelse,
miljgbehandling og endelig bortskaffelse af karetgjerne.

Kommunerne og KANUKOKA har over en lengere periode efterspurgt, at der indferes en
skrotordning i Grgnland. Denne skal kunne dekke kommunernes udgifter, som er forbundet
med bortskaffelse af et karetaj, samt deekke en skrotpreemie, som kan udbetales til ejeren af
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karetajet, nar keretgjet afleveres til en af de kommunale modtagestationer. Systemet skal ska-
be incitament til, at den sidste ejer af karetgjet sikrer, at karetgjet afleveres til en kommunal
modtagerstation.

Skrotningsordningen indeberer, at ejere af karetgjer, i forbindelse med opkravningen af den
arlige motorafgift, samtidig paleegges at betale et skrotgebyr til landskassen. Til gengeld vil
landskassen, eksempelvis gennem en Miljgfond, refundere bade kommunernes udgifter til
skrotbehandling af karetgjerne og kommunernes udgifter til udbetaling af skrotpraemier til
borgerne. Ejerne vil derfor kunne aflevere deres udtjente karetgjer til kommunerne uden at
blive opkraevet yderligere gebyrer, og ydermere modtage en skrotningspremie som fglge af
korrekt indlevering af det udtjente karetgj.

Nerveerende forslag har ikke sammenhaeng med det arbejde og de overvejelser der tidligere
har veeret om at inddrage en sterre grad af miljghensyn i afgiftsbeleegningen. En sadan reform
afventer forelgbigt gennemfarslen af en ny metode for maling af bilers breendstofforbrug ved
typegodkendelse af biler, den sakaldte Worldwide hearmonized Light vehicle Test Procedure
(WLTP), som forventes at taget i brug ske senest med udgangen af 2020.

2. Hovedpunkter i forslaget

Det foreslas, at det praeciseres i Inatsisartutloven at politiets keretgjer er fritaget for motoraf-
gift. Preeciseringen er en kodificering af hidtidig praksis, hvorefter skatteforvaltningen ikke
har opkraevet motorafgift for politiets karetgjer. Praksis er opstaet i forbindelse med, at politi-
et ofte ogsa vil patage sig rednings- eller redningslignende opgaver og derfor er anset som
omfattet af § 1, stk. 2, nr. 1. Politiets karetgjer bliver brugt til mange andre ting end redning,
som eksempelvis patruljering eller ved transport af arrestanter og tilbageholdte.

Da dele af et rensdyr- eller fareholds bedrift kan befinde sig inden for bygde- eller bygraensen
har det vist sig ngdvendigt med en preecisering af afgraeensningen for motorkeretgjer som an-
vendes erhvervsmaessigt i bedriften i fre — og rensdyrhold. Det foreslas, at afgiftsfritagelsen
for motorkaretgjer, som anvendes erhvervsmaessigt i bedriften i fare- og rensdyrhold ogsa
skal have anvendelse, hvis bedriften ligger inden for bygde- eller bygraensen. | denne forbin-
delse leegges der med &ndringen ikke op til at udvide kredsen af afgiftsfritagne motorkeretg-
jer.

Karetgjer, der alene anvender el- og brint som drivmiddel, samt plug-in hybridbiler, som an-
vender genopladelige batterier til energilagring er i dag fritaget for indfgrsels- og motorafgift,
jf. Finanslov 2018, tekstanmeerkning til hovedkonti 24.11.10 og 24.11.11.

Det foreslas, at elbiler, brintbiler og plug-in hybridbiler bliver palagt en afgift, idet karetgjer-
ne i dag udger et reelt alternativ til traditionelle keretgjer i Nuuk samt andre starre byer, da
der her er den forngdne infrastruktur, eksempelvis ved opstillede ladestandere. Det foreslas, at



der svares afgift som for traditionelle karetgjer, pa baggrund af karetgjets vaegt, og efter de
almindelige takster svarende hertil.

Det foreslas desuden, at mindre terreengaende keretajer og snescootere indfares i oplistningen
af afgiftspligtige karetajer. Afgiften fastsettes dog til kr. 0,00. | dag svares der afgift for min-
dre terrengaende karetgjer som for almindelige motorkaretajer med 4 hjul.

Det foreslas, at ejeren af et motorkaretgj skal betale et arligt gebyr til deekning af motorkare-
tojets fremtidige skrotning, samt at der kan udbetales en skrotpreemie ved korrekt indlevering
af det udtjente karetgj. Det skannes, at en traditionel person- eller varebil i gennemsnit har
udtjent sin levetid efter ca. 15 ar. Pa baggrund heraf foreslas det, at de nuvaerende motorafgif-
ter tilknyttes en skrotafgift pa 400 kr. om aret for traditionelle karetgjer, 1.000 kr. om aret for
karetgjer der anvender el- eller brint som drivmiddel, 800 kr. for plug-in hybridbiler samt 200
kr. for mindre terreengaende karetgjer. Det har som konsekvens, at betaling af skrotafgift bli-
ver fremrykket, og derfor skal den afgiftspligtige ikke som tidligere betale til kommunen ved
skrotning, men far derimod udbetalt en skrotningspreemie.

En sadan ordning vil skabe incitament til at teenke pa miljget og indlevere bilen til korrekt
affaldshandtering.

Kommunegarfik Sermersooq og Departementet for Natur og Miljg har foretaget en undersg-
gelse af prisen for at skrotte et motorkaretaj pa en ansvarlig made. Kommunen har i denne
forbindelse konkluderet, at en skrotning med fragt af affaldet ud af landet vil lgbe op i cirka
kr. 5.000. Departementet for Natur og Miljg har papeget, at udgiften kan variere i forhold til,
hvor i landet bilen indleveres, hvorfor det er vigtigt, at afgiften ikke sattes for lavt. De farste
ar vil der skulle modtages udtjente karetgjer, hvor der kun er betalt skrotningsgebyr i en kor-
tere periode end de beregnede 15 ar. Gebyret skal desuden daekke de administrative omkost-
ninger der er forbundet med handteringen af ordningen. Hvis ordningen, mod forventning, pa
sigt medfarer overskydende midler, vil disse skulle anvendes til at fjerne udtjente keretgjer fra
landets dumpe og forbedre landets modtagefaciliteter.

Ikrafttreedelsen af reglerne om skrotgebyr og skrotpreemie foreslas koordineret med en even-
tuel ikrafttreeden af reglerne om en miljgfond. Der henses herved til at ordningen forventes
administreret af Miljgfonden, se neermere herom nedenfor i afsnit 3.

Den nuverende udskudte betalingsfrist for motorafgiften har den effekt, at nogle udskyder
betalingen til d. 20. i maneden efter forfaldsdatoerne d. 1. april og 1. oktober, med den risiko,
at der pa dette tidspunkt ikke er midler til betaling af afgiften. Det foreslas derfor, at den for-
leengede frist &ndres, sa betalingen senest skal ske den sidste dag i maneden. Efter naerveeren-
de forslag vil den sidste rettidige betalingsdag veere d. 30. april og 31. oktober.



Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

Lovforslaget

81

I landstingslov nr. 3 af 16. juni 1987 om af-
gift af motorkeretgjer som andret ved blandt
andet landstingslov nr. 7 af 11. november
2004, landstingslov nr. 10 af 3. december
2012, og senest ved Inatsisartutlov nr. 8 af
29. november 2013, foretages falgende &n-
dringer:

§ 1, stk. 2.

Fritaget for afgift er:

1) brand- og redningskaretgjer,

2) sundhedsveesenets ambulancer,

3) motorkaretgjer, der tilhgrer fremmede
magters diplomatiske eller konsulare reprae-
sentationer eller de medlemmer af repraesen-
tationens personale, der ikke er danske stats-
borgere, og

4) motorkaretgjer, der ejes og anvendes er-
hvervsmaessigt af fare- og rensdyrholdere og
lignende pa deres bedrifter, nar denne er be-
liggende udenfor by og bygd, og der kun er
ganske fa andre motorkeretgjer pa stedet.

1. §1, stk. 2, affattes saledes:

” Stk. 2. Fritaget for afgift er:

1) brand-og redningskaretgjer samt udryk-
ningskaretgjer og patruljebiler,

2) sundhedsveesenets ambulancer,

3) motorkaretgjer, der tilhgrer fremmede
magters diplomatiske eller konsulare reprae-
sentationer eller de medlemmer af repreaesen-
tationens personale, der ikke er danske stats-
borgere,

4) motorkgretgjer, der ejes og anvendes er-
hvervsmassigt af fare-, kveeg og rensdyrhol-
dere og lignende pa deres bedrifter.”

§ 2, stk. 1.

Afgiften udger arligt:

1) Motorvogne med egenveegt indtil 1.000
kg: kr. 6.554.

2) Motorvogne med egenveegt fra 1.001 kg
til 1.200 kg: kr. 10.049.

3) Motorvogne med egenveegt fra 1.201 kg
til 1.500 kg: kr. 10.747.

4) Motorvogne med egenveaegt fra 1.501 kg
til 1.800 kg: kr. 15.231.

5) Motorvogne med egenveegt over 1.800
kg: kr. 17.575.

6) Motorcykler: kr. 3.540.”

2. § 2, stk. 1, affattes saledes:

” Afgiften udger arligt:

1) Motorvogne, herunder motorvogne der
alene anvender el eller brint som drivmiddel
og Plug-in-hybridbiler, som anvender genop-
ladelige batterier til energilagring, med egen-
veegt indtil 1.000 kg: kr. 6.554.

2) Motorvogne, herunder motorvogne der
alene anvender el eller brint som drivmiddel
og Plug-in-hybridbiler, som anvender genop-
ladelige batterier til energilagring, med egen-
veegt fra 1.001 kg til 1.200 kg: kr. 10.049.

3) Motorvogne, herunder motorvogne der
alene anvender el eller brint som drivmiddel
og Plug-in-hybridbiler, som anvender genop-
ladelige batterier til energilagring, med egen-




veegt fra 1.201 kg til 1.500 kg: kr. 10.747.

4) Motorvogne, herunder motorvogne der
alene anvender el eller brint som drivmiddel
og Plug-in-hybridbiler, som anvender genop-
ladelige batterier til energilagring, med egen-
veegt fra 1.501 kg til 1.800 kg: kr. 15.231.

5) Motorvogne, herunder motorvogne der
alene anvender el eller brint som drivmiddel
og Plug-in-hybridbiler, som anvender genop-
ladelige batterier til energilagring, med egen-
veegt fra 1.801 kg: kr. 17.575.

6) Motorcykler: kr. 3.540.

7) Mindre terrengaende motorkaretgjer med
4 hjul eller mere: kr. 0,00.

8) Snescootere: kr. 0,00.”

§ 2, stk. 2.

Stk. 2. Afgiften, som betales halvarsvis forud,
forfalder til betaling den 1. april og 1. okto-
ber med sidste rettidige betalingsdag den 20.
i forfaldsmaneden. Falder sidste rettidige
betalingsdag pa en helligdag eller lgrdag,
forleenges fristen til den falgende

hverdag.

3. § 2, stk. 2, affattes saledes:

» Stk. 2. Afgiften, som betales halvarsvis
forud, forfalder den 1. april og 1. oktober og
skal senest betales henholdsvis den 30. april
og 31. oktober. Falder sidste rettidig beta-
lingsdag pa en helligdag eller lgrdag, forlen-
ges fristen til den folgende hverdag.”

§ 2, stk. 4.

Stk. 4. Skyldige afgifter kan inddrives i hen-
hold til reglerne i den grgnlandske retspleje-
lovs kap. 7 om tvangsfuldbyrdelse af skatte-
og afgiftskrav, herunder at der kan ske tilba-
geholdelse i udbetaling af penge, der til-
kommer skyldneren.

4. 8§ 2, stk.4, affattes saledes:

” Stk. 4. Skyldige afgifter kan inddrives i
henhold til reglerne i den grgnlandske rets-
plejelovs kap. 47 om tvangsfuldbyrdelse af
skatte- og afgiftskrav.”

5. Efter § 2 indseettes:
” § 2 a. For motorkaretgjer, som er omfattet
af § 2, stk. 1, skal der arligt betales et skrot-
ningsgebyr.

Stk. 2. Skrotningsgebyret udger:
1) For motorvogne, som er omfattet af § 2,
stk. 1, nr. 1-6, bortset fra motorvogne der
alene anvender el eller brint som drivmiddel
og Plug-in-hybridbiler, som anvender genop-
ladelige batterier til energilagring: kr. 400.
2) For motorvogne, der alene anvender el




eller brint som drivmiddel: kr. 1.000.

3) For Plug-in-hybridbiler, som anvender

genopladelige batterier til energilagring: Kr.

800.

4) For mindre terrengaende motorkeretgjer

med 4 hjul eller mere og snescootere: kr.
Stk. 3. Bestemmelserne i 8§ 2, stk. 2-4, fin-

der tilsvarende anvendelse for skrotgebyret.”

6. Efter 8 2 a indseettes:
” §2b. Kommunerne yder en godtgerelse
til ejeren af et motorkgretgj omfattet af af-
giftspligten i § 2, stk. 1, nar motorkeretgjet er
afmeldt motorkaretgjsregistret og er indleve-
ret til affaldshandtering.

Stk. 2. Godtgerelsen udger:
1) For motorvogne som er omfattet af § 2,
stk. 1, nr. 1-6, bortset fra motorvogne der
alene anvender el eller brint som drivmiddel
og Plug-in-hybridbiler, som anvender genop-
ladelige batterier til energilagring: kr. 1.000.
2) For motorvogne, der alene anvender el
eller brint som drivmiddel: kr. 2.500.
3) For Plug-in-hybridbiler, som anvender
genopladelige batterier til energilagring: kr.
2.000.
4) For mindre terrngaende motorkeretgjer
med 4 hjul eller mere og snescootere: kr.
500.”

7. Overalt 1 landstingsloven @&ndres ”Lands-
styret” til: ”Naalakkersuisut”.

§2

Inatsisartutloven traeder i kraft den 1. januar
2019, jf. dog stk. 2, og har virkning ferste
gang for afgiftsperioden 1. april 2019 til 30.
september 2019, for hvilken afgiften forfal-
der til betaling den 1. april 2019.

Stk. 2. Naalakkersuisut fastsatter ved be-
kendtgarelse tidspunktet for ikrafttreeden af




forslagets nr. 5 og 6.

3. @konomiske og administrative konsekvenser for det offentlige

Det forventes, at en fritagelse af motorafgiften for mindre terreengaende motorkgretgjer med 4
hjul eller mere, vil resultere i et provenutab pa ca. 2 mio. kr.

Indtaegter fra den ny motorafgift pa elbiler og hybrid-pluginbiler forventes, at give et merpro-
venu pa kort sigt pa ca. 4 mio. kr. Alene pluginbiler som har en vaegtskala over de 1.800 kg
vil give et provenu pa ca. 3 mio. kr.

Pa langt sigt forventes provenuet, at veere ca. 1 mio. kr. i takt med forbrugerne a&ndrer deres
kabsadfaerd.

Der vil komme en indtagt fra skrotgebyret, som vil ga til at deekke omkostningerne til skrot-
ning af udtjente karetgjer, og derfor forventes et eventuelt merprovenu at blive udlignet af
disse.

Indteegter, som opkraeves i forbindelse med skrotningsgebyret, vil ga til at deekke kommuner-
nes omkostninger til miljgbehandling af udtjente karetgjer. Indteegter som opkraeves i forbin-
delse med skrotningsgebyret, vil blive tilfart Miljgfonden, safremt den bliver oprettet, jf. for-
slag til inatsisartutlov om Miljgfonden. | fald der ikke etableres en Miljgfond vil Skattestyrel-
sen forestd administration af gebyret.

@vrige indtaegter, som opkraves i henhold til inatsisartutloven vil blive registreret i Lands-
kassens regnskaber pa normal vis.

Det forventes, at forslaget vil gge incitamentet for borgerne til at fa skrottet deres udtjente
karetgjer. | forleengelse af dette forventes det at have administrative konsekvenser for kom-
munerne, som skal foresta skrotning. @konomisk vil dette i sidste ende ikke have konsekven-
ser for kommunerne, da omkostninger til skrotning vil skulle daekkes af landskassen.

Desuden forventes, at der vil veere en mindre administrativ konsekvens for Naalakkersuisut,
som skal administrere skrotgebyrordningen.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Forslaget vil have en gkonomisk konsekvens for erhvervsdrivende, som har karetgjer der ale-
ne anvender el eller brint som drivmiddel, samt plug-in hybridbiler, da disse nu skal betale
motorafgift. Forslaget vil endvidere pafere erhvervslivet ekstra omkostninger til skrotnings-
gebyr. Da erhvervslivet kan fradrage afgifter og gebyrer som en driftsomkostning, vil afgifts-



forhgjelserne ikke sla fuldt igennem i denne forbindelse. Desuden vil skrotningsgebyret blive
modsvaret af de sparede udgifter i forbindelse med fremtidig skrotning af de erhvervsdriven-
des motorkgretgjer.

Der forventes ikke at vaere administrative konsekvenser for erhvervslivet.
5. Konsekvenser for miljg, natur og folkesundhed

Forslaget forventes at medfgre ggede driftsudgifter for blandt andet el-biler, hvilket kan pa-
virke salget af elbilerne, og resultere i en stigende indfarsel af traditionelle kgretgjer, med
risiko for gget udledning af skadelige partikler til fglge.

Indfgrsel af motorafgift pa plug-in hybridbiler forventes at mindske udbredelsen af plug-in

hybridbiler. Der er pa nuveerende tidspunkt usikkerhed om plug-in hybridbilernes egentlige
miljggavnlige egenskaber, hvorfor det ligeledes er vanskeligt at forudsige om forslagets be-
tydning for udledningen af skadelige partikler.

Forslaget om at fritage mindre terrngaende karetgjer samt snescootere vil sandsynligvis
medfare et gget forbrug af disse keretgjer og dermed medfere en gget udledning af CO2 fra
disse karetgjer.

Forslaget om indfarsel af en skrotningsordning forventes at have positive konsekvenser for
miljeet, da formalet er at komme problemet med henstillede biler til livs. Det forventes, at
forslaget med tiden vil veere med til at rydde gaderne for gamle og udtjente karetgjer, da inci-
tamentet til at aflevere karetgjet til skrotning gges af muligheden for vederlagsfrit at anmode
om at fa sit karetgj skrottet af bopaelskommunen.

6. Konsekvenser for borgerne

Det vurderes, at forslaget vil have en mindre, negativ gkonomisk konsekvens for borgerne
som falge af skrotgebyret. Borgerne vil arligt skulle erleegge yderligere kr. 200-1.000, i ggede

omkostninger i forbindelse med ejerskab af et motorkaretgj.

Borgere, som hidtil har haft motorkaretgjer, der har veeret fritaget for afgift, vil efter
inatsisartutlovens ikrafttreeden skulle betale en arlig afgift.

Der forventes ikke at vaere administrative konsekvenser for borgerne.
7. Andre vaesentlige konsekvenser

Forslaget anses ikke for at have andre vaesentlige konsekvenser.



8. Haring af myndigheder og organisationer m.v.

Forslaget har i perioden 13. juni til 10. juli 2018 veeret i hgring hos: Kommuneqarfik Sermer-
so0qg, Kommune Kujalleq, Qaasuitsup Kommunia, Qeqgata Kommunia, Grgnlands Erhverv,
NUSUKA, SIK, Departementet for Erhverv og Energi, Departementet for Sundhed og Forsk-
ning, Departementet for Natur og Miljg, Departementet for Uddannelse, Kultur og Kirke, De-
partementet for Sociale Anliggender og justitsomradet, Departementet for Fiskeri, Fangst og
Landbrug, Departementet for Boliger og Infrastruktur, Departementet for Rastoffer, Ar-
bejdsmarked og Indenrigsanliggender, Departementet for Udenrigsanliggender, Skattestyrel-
sen og Nukissiorfiit.

Forslaget har derudover veeret tilgeengeligt pa hgrigsportalen i samme periode.

Der var ved udlgbet af hgringsfristen modtaget haringssvar fra fglgende hgringsparter: Depar-
tementet for Udenrigsanliggender, Departementet for Sociale Anliggender og Justitsomradet,
Formandens Departement, Departementet for Natur og Miljg, Departementet for Erhverv og
Energi, KNAPK, Kommunegqarfik Sermersooq, Grgnlands Erhverv, Arctic Star ApS, Auto-
Nord ApS, Nukissiorfiit, Departementet for Rastoffer, Arbejdsmarked og Indenrigsanliggen-
der og Kommune Kujalleqg.

Derudover har en reekke borgere afgivet hgringssvar til forslaget.

Heringssvar fremgar af vedlagte bilag.



Bemarkninger til forslagets enkelte bestemmelser
Til§1

Tilnr. 1
Det foreslas at fritage politiets udryknings- og patruljekeretgjer for afgift.

Udryknings- og patruljekeretgjer skal forstds som de motorkgretgijer, som politiet bl.a. anven-
der, nar de transporterer anholdte og patruljerer.

Det foreslas endvidere, at afgiftsfritagelsen for motorkaretgjer, som anvendes i bedriften af
rensdyrholdere, fareholdere, kveegholdere og lignende ligeledes skal gare sig geldende, hvis
en del af bedriften befinder sig idenfor by- eller bygdegraensen.

Det er en betingelse for afgiftsfritagelsen, at bedriften drives som hovederhverv. Hermed me-
nes, at mere end 50 procent af den samlede indtjening hidrarer fra rensdyr-, fare- eller kvaeg-
hold.

Tilnr. 2

Det foreslas, at karetgjer, der alene anvender el eller brint som drivmiddel samt plug-in hy-
bridbiler, paleegges en arlig afgift. Det foreslas, at afgiften fastszttes, som for andre keretgjer,
pa baggrund af karetgjernes vaegt og efter de almindelige takster.

Det foreslas desuden, at tilfgje mindre terreengaende karetajer med 4 hjul eller mere samt sne-
scootere til oplistningen af afgiftspligtige karetgjer. Afgiften fastseettes til kr. 0,00.

Bestemmelsen daekker over karetgjer som ATV og UTV og lignende, som udgar en speciel
type af karetgjer, der er egnet til offroad kersel, og saledes ikke til karsel pa harde overflader
som beton og asfalt. Karetgjerne har typisk 4 hjul og kan veere forsynet med en mindre lad-
flade/bagageberer. Karetgjets styreapparat betjenes ved hjalp af styr, som kendes fra motor-
cykler.

Tilnr. 3
Det foreslas, at forfaldsdato skal vaere den 1. april og 1. oktober, og at den sidste rettidige be-

talingsdato er henholdsvis den 30. april og 31. oktober.

Falder sidste rettidig betalingsdag pa en helligdag eller lgrdag, forleenges betalingsfristen til
den fglgende hverdag.
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Tilnr. 4

I den geeldende landstingslov henvises i § 2, stk. 4, til reglerne i den grenlandske retsplejelovs
kap. 7 om tvangsfuldbyrdelse. Tvangsfuldbyrdelse kan ske pa samme made som skatte- og
afgiftskrav i gvrigt.

Henvisningen gelder den dagaldende retsplejelov. | den nugaeldende retsplejelov for Gren-
land (Lov nr. 305 af 30. april 2008, med senere &ndringer) findes reglerne om tvangsfuldbyr-
delse i kap. 47.

Med den foreslaede bestemmelse konsekvenstilrettes henvisningen.

Tilnr. 5

Bestemmelsen fastlaegger, at der for alle motorkaretgjer, som er afgiftspligtige i henhold til
nerverende inatsisartutlov, skal betales et skrotgebyr. Skrotgebyret udger for benzin- og die-
selkaretgjer arligt kr. 400.

For karetgjer, der alene anvender el eller brint som drivmiddel udger afgiften kr. 1.000 arligt,
mens afgiften for plug-in hybridbiler udger kr. 800 arligt. Den hgjere afgift skyldes merom-
kostningerne til handtering af batterier m.v. For gvrige keretgjer, som udggr mindre terreenga-
ende karetajer samt snescootere, udger afgiften kr. 200 arligt.

Tilnr. 6

Bestemmelsen fastleegger, at der ydes en godtgerelse til ejeren af et motorkaretaj, som er af-
giftspligtigt i henhold til Inatsisartutlovens § 1, i forbindelse med indlevering af dette til af-
faldshandtering. Det er en betingelse for udbetaling af godtgerelse, at karetgjet er afmeldt
keretgjsregistret og indleveret til affaldshandtering efter Inatsisartutlovens ikrafttreeden.

Tilnr. 7

I den danske version af den geeldende landstingslov anvendes i 8 1, nr. 3, og i 8 8, stk. 4, be-
tegnelsen “Landsstyret”. Med den foresldede bestemmelse bringes landstingslovens termino-
logi i overensstemmelse med selvstyreloven.

Til§2

Det foreslas, at Inatsisartutloven traeder i kraft den 1. januar 2019, idet forslagets nummer 5
og 6 vedrgrende skrotgebyr og skrotpreemie dog foreslas sat i kraft ved bekendtgarelse.
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