1. december 2009 FM 2010/84

Forslag til: Inatsisartutlov nr. xx af xx. xxxx 2010 om midlertidig fritagelse for indfersel-
safgift og motorafgift pa person- og varebiler der udelukkende anvender el og brint som
drivmiddel.

§ 1. Afgiftspligten i § 1, stk. 1, nr. 21, 1 landstingslov om indferselsafgifter og § 2, stk. 1, 1
landstingslov om afgifter af motorkeretojer omfatter indtil den 1. januar 2014 ikke koretojer,
der alene anvender el eller brint som drivmiddel.

§ 2. Inatsisartutloven traeder 1 kraft den 1. juni 2010. Loven har gyldighed til den 1. januar
2014.

Gronlands Selvstyre den xx. xxxx 2010.

Kuupik Kleist

Palle Christiansen
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Bemerkninger til

enkeltbestemmelser

Til § 1.

Bestemmelserne fastslar, at biler, der udelukkende anvender el og brint som drivmiddel, er
fritaget for at betale indferselsafgift samt motorafgift indtil 1. januar 2014.

Det er udelukkende de sékaldte el- og brintbiler, der er omfattet af bestemmelsen. El-biler er
forsynet med et opladeligt batteri uden anvendelse af andet drivmiddel. For brintbiler kan
drivmidlet brint eksempelvis vare frembragt ved en elektrolyseproces, hvor vand og ilt
spaltes. Herved bliver brinten CO, neutral.

Bilerne ma ikke pa nogen som helst made vere udstyret med mulighed for at etablere udstyr
til drivmidler af nogen anden art. Dette for at opna sikkerhed for, at formélet med at indfore
denne forsggsperiode er at medvirke til at nedbringe CO, udledningen og heste erfaringer, der
kan udgere grundlaget for den fremtidige afgiftspolitik pé bilomrddet sammen med eller som
supplement til de anbefalinger, der forventes at komme fra Skatte- og
Velfaerdskommissionen.

Det skal bemarkes, at der udelukkende er tale om bilernes drivmidler. Det vil sidledes vare
tilladt at anvende fossile braendstoffer til opvarmning af bilen.

Til § 2.

Som foreslaet af forslagsstilleren og med tilslutning fra Inatsisartut geelder loven 1 en
forsegsperiode pa knap 4 ar.

Det foreslés, at loven traeder 1 kraft den 1. juni 2010 og bortfalder automatisk den 1. januar
2014. Der vil saledes blive tale om en forsegsperiode pa 3 ar og 7 méneder, idet det findes
hensigtsmessigt, at forsegsperioden i storst muligt omfang folger finanséret.

Inden denne dato vil det blive vurderet om loven skal forleenges, eller om der skal palegges
afgifter 1 en eller anden form efter forsegsperiodens opher.
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Bemarkninger til lovforslaget

Almindelige bemarkninger

1. Lovforslagets baggrund

Inatsisartut behandlede pa EM 2009/23 et beslutningsforslag om, at @ndre afgifterne for ind-
forsel af koretojer, sd det i en forsegsperiode pa 4 ar bliver afgiftsfrit at indfere motorkereto-
jer, der ikke anvender fossile braendstoffer. Forslagsstilleren ensker med forslaget at skabe
rammene for en reduktion af Grenlands samlede CO,-udledning, hvilket blandt andet kan op-
nds ved en reduktion af anvendelsen af fossile braendstoffer 1 koretojer.

Beslutningsforslaget blev tiltradt af et enigt Inatsisartut.

I Skatte- og Afgiftsudvalgets beteenkning overvejes om hybridbiler ligeledes skal omfattes af
afgiftsfritagelsen samt om afgiftsfritagelsen skal udvides til at omfatte motorafgiften, idet el-
biler er tungere og saledes ikke passer ind i det nuverende afgiftssystem, der er baseret pa
vagtgranser.

For s& vidt angér hybridbiler har Naalakkersuisut valgt ikke at lade disse biler vaere omfattet
af lovforslaget. Baggrunden herfor er, at disse biler, udover at anvende el som drivmiddel
ogsé anvender andre drivmidler, herunder de gaengse fossile breendstoffer (der er baseret pé
kul, olie, torv og naturgas). Der vil vere betydelige vanskeligheder forbundet med at fastlaeg-
ge, hvilke lovkrav, der skal stilles for at en hybridbil kan omfattes af afgiftsfritagelsen. Her er
slettet de to spergsmaél. Uanset hvilke krav der stilles, er det vanskeligt at kontrollere, hvilket
drivmiddel bilen faktisk anvender. Der er séledes ikke sikkerhed for, at bilerne primeert
anvender el-motoren som drivmiddel, hvorfor der er stor usikkerhed om den miljomaessige ef-
fekt.

Naalakkersuisut vil i forsggsperioden folge udviklingen pé bilomradet, s& der skabes et vur-
deringsgrundlag for Inatsisartut, ndr forsegsperioden opherer.

Det skal bemarkes, at i det omfang el- eller brintbiler stilles til radighed som fti bil, vil der
ske beskatning heraf i henhold til indkomstskattelovens regler herom.

2. Lovforslagets indhold
Inatsisartutloven fritager i en periode pa knap 4 ar biler, der udelukkende anvender el eller
brint som drivmiddel, for savel indferselsafgift som motorafgift.

3. Okonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige
Henset til de nuvaerende anskaffelsespriser pa el-biler, det forhold, at der ikke synes at vere

igangsat eller planer om serieproduktion af brint-biler, samt de klimatiske forhold, forventes
der et yderst begranset provenutab i form af mistede afgifter 1 forsegsperioden for henholds-
vis indferselsafgifter og motorafgifter. De ekonomiske konsekvenser vurderes at vaere under
500.000 kr.
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De administrative konsekvenser i forbindelse med selve fritagelsen for indferselsafgift og mo-
torafgift vil vaere minimale.

I forsegsperioden vil der blive ivaerksat miljgmaessige vurderinger af det el-forbrug, bilerne
har i forbindelse med opladning af batterier, ssmmenholdt med de miljemassige forhold i for-
hold til, om el-leverancen tilvejebringes ved vandkraft eller der anvendes fossile braendstoffer
til el-produktionen.

Naalakkersuisit skal henlede opmearksomheden pa, at de i dette forslag omhandlede afgifter
ogsa indgar i Skatte- og Velfardskommissionens arbejde.

4. Pkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet
I det omfang erhvervslivet anskaffer sig el- og brintbiler, vil udgiften til benzin eller diesel

blive erstattet af udgifter til opladningen af batterier eller keb af brint. Disse vil vere driftsud-
gifter, der vil vaere fradragsberettiget ved opgerelsen af den skattepligtige indkomst.
Erhvervslivet vil spare engangsudgiften i forbindelse med indfersel af el- og brintbiler og ud-
gifter til den halvarlige motorafgift i forsegsperioden.

5. Milje- og naturmaessige konsekvenser

I byer med el-forsyning baseret pa vandkraft vil forslaget have en positiv effekt. Effekten 1
byer, hvor el-forsyningen baseres pé olie, er usikker. De analyser, der vil blive udfert i for-
sogsperioden vil afdekke disse forhold mere praecist.

6. Administrative konsekvenser for borgerne
Forslaget skonnes ikke at have administrative konsekvenser for borgerne.

7. Forholdet til rigsfzellesskabet og selvstyret
Lovforslaget har ikke rigsfaellesskabsaspekter.

8. Horing af myndigheder og organisationer

Forslaget har vaeret til hering hos:

Grenlands Arbejdsgiverforening, NUSUKA, Departementet for Boliger, Infrastruktur og Tra-
fik, Departementet for Erhverv og Arbejdsmarked, KANUKOKA, Departementet for Inden-
rigsanliggender, Natur og Miljg, Nukissiorfiit og Nuup Bussii A/S.

Folgende har afgivet horingssvar:
Departementet for Finanser, Departementet for Boliger, Infrastruktur og Trafik, Departemen-

tet for Indenrigsanliggender, Natur og Miljo, KANUKOKA og kommunerne, Gronlands Ar-
bejdsgiverforening og Nukissiorfiit.

Gennemgang og bemarkninger til heringssvarene:





Departementet for Finanser onsker af informative grunde en belysning af, hvordan der nés
et tal pa under 500.000 kr. i evt. provenutab ved at afskaffe afgifterne. Der er udelukkende
tale om et skon, idet det er forbundet med vanskeligheder at vurdere, hvor mange el-biler det
vil dreje sig om. Nukissiorfiit anferer 1 deres horingssvar, at det forventes, at de forste serie-
producerede el-biler fra de toneangivende selskaber vil ske fra 1012. Indtil da vil der kun
vare et begrenset antal som forseg. Evt. kebere vil formentlig afvente resultatet af disse for-
sog med el-biler i det arktiske klima inden de keber bil, og da athangig af, hvad en serie-
produceret el-bil kommer til at koste.

Naalakkersuisut skal dog oplyse, at de nuvaerende arlige motorafgifter er:

Motorvogne med egenvegt indtil 900 kg: 5.958 kr.
Motorvogne med egenvegt fra 901-1.500 kg: 8.374 kr.
Motorvogne med egenvegt over 1.500 kg: 10.950 kr.

Indforselsafgifterne er athengige af prisen.

Personbiler: Afgiften svares med et fast belgb pa 50.000 kr. + 100% af den del af fakturaveer-
dien, der overstiger 50.000 kr. men ikke 150.000 kr. + 125% af resten.

Varebiler u/4 tons totalvaegt: Afgiften svares med et fast belab pa 50.000 kr. + 50% faktura-
vardien, der overstiger 50.000 kr.

Lastbiler, busser og varebiler 0/4 tons totalvaegt: 50.000 kr.

Naalakkersuisut vil 1 forsegsperioden lgbende folge med i indferslen af el-biler.

Departementet for Boliger, Infrastruktur og Trafik stetter forslaget om afgiftsfritagelse af
brint- og elbiler og er enig i begrundelsen for at hybridbiler ikke medtages i lovforslaget. De-

partementet gor opmarksom pa, at der i nogle fa sma bygder, kan vere begrensninger pa den
el-kapacitet, som er til radighed. Dette vurderes dog ikke at vere af betydning, da flertallet af
elbilerne antages, at blive anskaffet i byer, hvor der ikke er de samme problemer.

Departementet papeger, at bemaerkningerne til § 1 kan misforstas, som at frembringelsen af
brint ved en elektrolyseproces — 1 sig selv vil vere CO, neutral, idet afgiftsfritagelsen ikke ber
athaenge af hvilken metode den brint, som driver bilen, er fremstillet.

Naalakkersuisut skal bemcerke, at dette ikke har veeret tilsigtet, og bemcerkningerne til § I er
Justeret i overensstemmelse hermed.

Departementet for Indenrigsanliggender, Natur og Milje har ingen bemarkninger og kan
kun bakke op om et sddant forslag, da det medvirker til en reduktion i det grenlandske CO,-
udslip og ikke mindst medvirker til at formindske luftforureningen i1 almindelighed.

KANUKOKA og kommunerne.
Har ingen bemarkninger.

Gronlands Arbejdsgiverforening kan fuldt ud tilslutte sig, at motorkeretojer, der ikke
anvender fossile brendstoffer fritages for indferselsafgift og motorafgift.





Foreningen vil dog papege, at der inden for de motorkeretojer, der anvender fossile brand-
stoffer er visse afgiftsforhold, der ber gennemgas narmere og eventuelt nedsattes, idet vi her
1 landet ikke har et gul-pladesystem, som man anvender i Danmark Dette betyder, at afgifter-
ne pa varebiler er vaesentligt storre i Gronland end i Danmark. Det foreslas derfor, at det ber
overvejes at nedsatte disse afgifter eller indfere et gul-pladesystem som det danske.

Naalakkersuisut har noteret sig Foreningens synspunkt.

Nukissiorfiit finder, at det ber overvejes, hvorvidt der skal skelnes pa biler med bilvarme, der
er drevet af fossilt brendstof. Henleder opmarksomheden pé at det for sé vidt angér hybridbi-
ler, er muligt at opsatte biler séledes, at der for eksempel for kersler under 50 kilometer alene
skal anvendes el som drivmiddel. Oplyser endvidere, at det forventes, at de forste serieprodu-
cerede elbiler fra de toneangivende selskaber vil ske fra 2012. Indtil da vil der kun vare et be-
grenset antal som forseg.

Naalakkersuisut har noteret sig Nukissiorfiits og det er i bemcerkningerne preeciseret, at det
vil veere tilladt at anvende fossile breendstoffer til opvarmning af bilen.

Heringssvarene er sendt til Skatte- og Afgiftsudvalget.





