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Besvarelse af § 37 spø
rgsmål 2026-045 om b

efordring til Upernavik.
 .

Dato: 07-04-2026 Sagsnr.: 2026 - 5184 Kære Jens NapãtôK’ ID. nr.: 80600026 Du har i henhold til § 3
7 i Forretningsorden fo

r Inatsisartut stillet spø
rgsmål til

Naalakkersuisut om be
fordring til Upernavik. D

ine spørgsmål er henvi
st til min "e

besvarelse. Spørgsmå
lene gengives enkeltvis

 nedenfor, efterfulgt af 
en besvarelse. TIf.: (+2

99) 34 50 00

E-mail: box909@nanoq
.gl

Spørgsmål 1. Kan Naa
lakkersuisut redegøre f

or udviklingen i antallet
 af Dash 8- www.naala

kkersuisut.gl
afgange til og fra Upern

avik de seneste 5 år, o
pgjort pr. år og pr.

rute? Afgange om ugen
?

Svar: Det skal indlednin
gsvis bemærkes, at flyr

uten til og fra Upernavi
k er en

kommerciel rute, og at 
Naalakkersuisut sålede

s ikke direkte fastsætte
r frekvensen af

afgange. Spørgsmålet 
er derfor forelagt for Ai

r Greenland og svaret c
iteres herunder:

"Trafikken 2020-2022 e
r ikke repræsentativ da

 perioden har været på
virket af

Corona epdemien. ° 12023 var der ialt 227
 DASH-8 ankomster til 

Upernavik svarende til 
4 ugentlige

ankomster i gennemsn
it.

° 12024 har der været 
223 DASH-8 ankomste

r til Upernavik svarende
 til 4

ugentlige ankomster i g
ennemsnit.

° 12025 har der været 
i alt 151 DASH-8 ankom

ster til Upernavik svare
nde til 3

ugentlige ankomster i g
ennemsnit.”

Spørgsmål 2. Hvad er 
årsagen til eventuelle r

eduktioner i antallet af 
afgange til og ,

fra Upernavik? Svar: Spørgsmålet er f
orelagt for Air Greenlan

d og svaret citeres heru
nder:

"Air Greenland tilpasse
r, som enhver anden vi

rksomhed, Iøbende pro
duktionen

til efterspørgslen. 12023 har Air Greenlan
d fløjet 63% af de oprin

deligt planlagte Dash-8

indenrigsflyvninger, i 20
24 er tallet for samme 6

2% og i 2025 på 65%.
Nedgangen i antallet a

f ankomster i Upernavi
k afspejler efterspørgsl

en.”



Spørgsmål 3. Har kapa
citetsudfordringer i Das

h 8-flåden (herunder ve
dligehold,

tekniske forhold eller d
isponering af fly) haft b

etydning for

frekvensen af afgange 
i Nordgrønland?

Svar: Spørgsmålet er f
orelagt for Air Greenlan

d og svaret citeres heru
nder:

"Ikke umiddelbart - årsa
gen til nedgang i antall

et af flyvninger er begru
ndet i

manglende tilstrækkelig
 efterspørgsel.”

Spørgsmål 4. Kan Naa
lakkersuisut redegøre f

or udviklingen i gennem
snitspriser

på indenrigsbilletter til o
g fra Upernavik de sen

este 5 år?

Svar: Spørgsmålet er f
orelagt for Air Greenlan

d og svaret citeres heru
nder:

"Af forretningsmæssig 
hensyn oplyser Air Gre

enland ikke gennemsn
itspriserne

på kommercielle ruter.” Spørgsmål 5. Hvilke ko
nkrete faktorer har med

ført de markante prisst
igninger på

interne flyrejser i Grønl
and, herunder i Nordgr

ønland og Upernavik?

Svar: Spørgsmålet er f
orelagt Air Greenland o

g svaret citeres herund
er.

"Air Greenland har ople
vet markante stigninge

r i omkostninger som s
kyldes

årsager uden for selska
bets umiddelbare kontr

ol. Der er flere faktorer
 der har

effekt på billetpriserne 
udover selskabets indtj

eningsbehov. Faktorer 
kan

være ° Pris udvikling på bræ
ndstof.

e _ Omkostninger ved 
forsinkelser og aflysnin

ger (irregularitets-
omkostninger). 1 2025 var der f.eks. m

ange vejrrelaterede afly
sninger i

indenrigsnetværket og 
irregularitets-omkostnin

ger udgjorde omkring 1
5

% af billetprisen for den
 enkelte passager. I| 20

25 var irregularitets-
omkostningsniveauet p

r. passager mere end d
et dobbelte af

omkostningsniveauet i 
2023.

° Ændring i lufthavnsaf
gifter.

°  Lønomkostninger. ° Selskabets indtjening
sbehov.”

Spørgsmål 6. Finder N
aalakkersuisut, at prisn

iveauet og frekvensen 
af afgange

sikrer rimelig mobilitet o
g sammenhængskraft f

or borgere i

Upernavik og de nordli
ge egne?

Svar: Naalakkersuisut 
anerkender, at god mo

bilitet og sammenhæng
skraft er afgørende

for borgere i Upernavik
 og de nordlige egne, o

g at adgangen til rimeli
ge og hyppige

flyforbindelser har stor 
betydning for hverdage

n i disse områder.

Da ruten til og fra Uper
navik er en kommercie

l rute, er det Air Greenl
and, der fastsætter

både priser og frekvens
 ud fra kommercielle he

nsyn. Naalakkersuisut 
har således ikke

direkte indflydelse på d
isse forhold.

Tilpasninger i frekvens
 og prisniveau skal der

for ses i lyset af de kom
mercielle vilkår,

der gælder for driften a
f ruten, herunder efters

pørgsel, kapacitet og d
riftsøkonomi.



Naalakkersuisut vil der
for følge udviklingen tæ

t og indgå i dialog med
 Air Greenland,

hvis der foretages ænd
ringer, der i væsentlig g

rad forringer borgernes
 adgang til rimelig

og stabil luftfartsbetjen
ing i Upernavik og de n

ordlige egne.

Spørgsmål 7. Har Naal
akkersuisut overvejet a

t styrke servicekontrakt
er eller

kompensationsmodelle
r for at sikre stabil drift 

og rimelige priser i

Nordgrønland? Svar: Naalakkersuisut 
arbejder løbende med 

at vurdere, hvordan se
rvicekontrakter og

eventuelle kompensatio
nsmodeller kan tilrettel

ægges, så der sikres e
n stabil betjening

` og rimelige priser for 
borgerne, herunder i N

ordgrønland. |

Servicekontrakterne ha
r til formål at understøt

te den samfundsmæss
igt nødvendige

trafikbetjening i område
r, hvor markedsvilkåren

e alene ikke kan sikre e
t tilstrækkeligt

niveau. Naalakkersuisu
t er i den forbindelse op

mærksom på behovet f
or at sikre en

hensigtsmæssig balanc
e mellem forsyningssik

kerhed, kvalitet og øko
nomisk

ansvarlighed. Naalakkersuisut vurder
er Iøbende rammerne f

or de eksisterende serv
icekontrakter og

inddrager herunder erfa
ringer fra driften samt u

dviklingen i trafikmønst
re og

efterspørgsel. Eventue
lle justeringer af service

kontrakter eller kompen
sationsmodeller

vil skulle ske på baggru
nd af en samlet vurderi

ng af de trafikale, økon
omiske og

driftsmæssige forhold s
amt inden for de gælde

nde økonomiske ramm
er.

Naalakkersuisut vil i de
t videre arbejde fortsat 

have fokus på at sikre 
en stabil og

sammenhængende tra
fikbetjening i hele lande

t, herunder i Nordgrønl
and.

Jeg håber, at det ovens
tående besvarer dine s

pørgsmål.

Med venlig hilsen Z


