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Formandens Departement

Medlem af Inatsisartut Agathe Fontain, Inuit Atagatigiit
Inatsisartut
[Her

Svar pa § 37-spergsmal nr. 067 om Sikuki Nuuk Harbour A/S.

Kaere Agathe Fontain

Du har i henhold til § 37 i Forretningsordenen for Inatsisartut stillet
Naalakkersuisut en reekke spargsmal om anlaeggelsen af en ny havn i Nuuk.
Spergsmalet er henvist til min besvarelse.

Min besvarelse af de rejste spargsmal fremgar i raekkefglge nedenfor.

1. Er det korrekt, at Grenlands Selvstyre har faet udarbejdet 3
gkonomiske rapporter om ny Nuuk Havn i perioden 2011-2013
(Transportkommissionen, Deloitte og Rambagll)?

Svar:

Ja., det er korrekt, selvom Transportkommissionens rapport ogsa
omhandler andre havne end Nuuk, og andre transportmuligheder. Det
skal tilfgjes at den forretningsplan der blev udarbejdet af Deloitte og
brugt som input i de samfundsekonomiske analyser af Rambagll, er
blevet revideret kraftigt af den nuvaerende bestyrelse i Sikuki Nuuk
Harbour A/S. Det har medfart en markant besparelse i
anlaegsomkostningerne.

2. Er det korrekt, at Transportkommissionen forudsatte
gennemsnitlige arlige vakstrater i fragtmangderne til ny Nuuk
Havn pa 2,6%7?

Svar:

Det er korrekt, at Transportkommissionen forudsatte en gennemsnitlig
veekst i den koncessionerede godsmaengde i nordgaende retning pa
2,6 % pr. ar frem til 2030 og pa 1,5 % pr. ar i sydgaende retning.

3. Erdet korrekt, at Deloitte og Rambgll forudsatte gennemsnitlige
arlige vaekstrater i fragtmaengderne til ny Nuuk Havn pa 1,5% og
en gennemsnitlig arlig betaling fra rastofselskaber pa 9 mio. kr.
for anvendelse kajoplagsplads pa en ny havn?
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Svar:

Ja. Det er korrekt for sa vidt angar den samfundsgkonomiske analyse
fra maj 2013. Her er der i basisscenariet taget udgangspunkt i en
veekstrate pa 1,5 %. Det skal tilfgjes, at der er lavet en raekke
falsomhedsanalyser pa udviklingen i fragtrater. Der er saledes ogsa
gennemfart analyser med udgangspunkt i bade 0,5 % og 2,5 % veekst
i fragtmeengderne. Forventningen til indtaegter fra rastofaktiviteter blev
dog nedjusteret i den seneste forretningsplan fra Deloitte dateret d. 18.
december 2013. Her er der forudsat arealleje pa i alt 67,6 mio. kr.
hvoraf omkring 5 mio. kr. er relateret til rastofaktiviteter.

. Kan Naalakkersuisut oplyse, hvad de arlige gennemsnitlige
vaekstrater i fragtmaengderne har vaeret til Grenland de sidste 4 ar
(siden Transportkommissionens rapport)?

Svar:

Royal Arctic Line har oplyst, at der i perioden 2011-2014 har vaeret en
negativ vaekstrate pa 4,69 %. Som falge af byggeriet af Nuuk Centeret
i 2011 var der rekordhgje godsmaengder i 2011, og derfor var det
forventet, at godsmaengderne i 2012 ville falde, men det store fald i
2013 var ikke forudset af Transportkommissionen.

. Kan Naalakkersuisut oplyse, hvad den gennemsnitlige vakstrate
i fragtmaengderne til Gronland har vaeret siden Hjemmestyrets
indforelse i 19797

Svar:

Royal Arctic Line oplyser, at den gennemsnitlige vaekstrate for 1979 til
2014 har veeret 0,41 %. Godsmaengderne i 2014 er fortsat over
niveauet fra omkring artusindeskiftet, som oplyses at vaere det
tidspunkt hvor kapacitetsbegraensningen pa den nuvaerende terminal
begyndte at pavirke effektiviteten pa Nuuk Havn i negativ retning.

. Kan Naalakkersuisut oplyse, hvad Cairn og ovrige
rastofselskaber betalte for oplagsplads i Grenland i 2010 og 2011,
da olie- og mineralefterforskningen var pa sit hgjeste?

Svar:

Royal Arctic Havneservice har oplyst, at man i 2010 og 2011 i
hajsaesonen udlejede arealer til Arctic Base Supply til kr. 50,40 per
kvadratmeter per maned for samlet 2,8 millioner kroner. Arctic Base
Supply har af kommercielle arsager ikke gnsket at oplyse, til hvilken
pris de har videreudlejet arealerne til Cairn.



7. Kan Naalakkersuisut oplyse, hvilke rastofselskaber der forventes
at betale 9 mio. kr. arligt for oplagsplads i Nuuk Havn de
kommende 10 ar?

Svar:

Af selskabets forretningsplan fremgar at der ikke er indregnet
indteegter fra udbygningen af olie- og mineralindustrien, men at disse
betragtes som potentielle yderligere gevinster. Der er tilsvarende
foretaget falsomhedsanalyser pa skibs- og vareafgifter samt udlejning
af gvrige arealer med udgangspunkt i et meget forsigtigt sken over
fremtidige indteegter. Forudsaetningerne bag forretningsgrundlaget for
Sikuki Nuuk Harbour A/S betragtes derfor som forsigtige og tilpasset
aktuelle konjunkturer.

8. | Transportkommissionens betaenkning om ny Nuuk Havn
forudsaettes det pa side 333, at efter anlaeggelsen af Nuuk Havn
skal veere "2 ind chartrede 1100 TEU skibe, der kun sejler pa
Nuuk i Grenland og kun i hgjsasonen”. Det skal ses i
sammenligning med den nuvaerende situation, hvor der er '3 stk.
700 TEU skibe, hvoraf 1 ind chartres”.

Kan Naalakkersuisut oplyse, hvad der normalt sker med den
lokale arbejdskraft, nar skibe ind chartres til sammenligning med,
nar skibe besejles af lokale rederier?

Svar:

Royal Arctic Line oplyser, at indchartrede skibe pa timecharter typisk
vil veere bemandet af ejeren og typisk med udenlandsk bemanding.
Det kan i den forbindelse tilfgjes, at de antagelser,
Transportkommissionen har lagt til grund i sin analyse ikke
nadvendigvis vil blive fulgt til punkt og prikke i en efterfalgende
implementering. Det er korrekt, at der arbejdes med flere scenarier for
besejling af Nuuk, nar det nye havneanlaeg er klart, og ét af
scenarierne er at indchartre skibe. Dette kan enten ske med skibets
egen besaetning eller uden besaetning, sa Royal Arctic Line selv
bemander skibene. Et tredje alternativ er, at Royal Arctic Line selv
kaber skibe, og det kan enten veere efter eget nybygningsprogram
eller ved kab af eksisterende skibe pa verdensmarkedet. Det er pa
nuvaerende tidspunkt ikke afklaret, hvilkken model, der er mest
hensigtsmaessig.

9. | Transportkommissionens betaenkning om ny Nuuk Havn
omtales pa side 320, "at den frigivne arbejdskraft som felge af
forbedringer med en ny containerhavn far alternativ
beskaftigelse”.
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11.

Kan Naalakkersuisut oplyse, hvor den frigivne arbejdskraft pa
RALs skibe og havne skal finde alternativ beskzeftigelse?

Svar:

Royal Arctic Line oplyser, at det ikke umiddelbart forventes at vaere
muligt at reducere i bemandingen pa havnen i Nuuk. Der forventes
dog en reduktion i overtidsbetaling til de ansatte, hvilket vil veere en
del af den effektiviseringsgevinst havneudvidelsen vil medfare.

De nuvaerende Atlantskibe bemandes primaert med beseetninger
bosiddende i Danmark. Der er ikke taget stilling til om de skibe, der
skal indszettes nar havneudvidelsen er faerdig, skal indchartres pa
timecharter, hvor skibets ejer bemander skibene; eller pa bareboat
charter, hvor Royal Arctic Line bemander. Eller alternativt om skibene
indkabes nye eller brugte, hvor det vil veere Royal Arctic Line, der
bemander. Dette vil bero pa en gkonomisk vurdering af markedet i
lzbet af 2016. De ansatte, som bor i Gregnland, vil blive tilbudt arbejde i
rederiets gvrige skibe, der sejler ved Gragnland. Overtallige ansatte,
der primeert vil veere danske og feergske besaetningsmedlemmer, vil
skulle finde alternativ beskaeftigelse.

Er det korrekt, at en container med fisk fra Uuummannaq omradet
nu skal omlades 4 gange for den nar det asiatiske marked (i
Uummannagq, i Aasiaat, i Aalborg og i Rotterdam)?

Svar:

Der vil ikke finde omladning sted i Uummannag; men i det nuveerende
besejlingsmeanster transporteres godset fra Uummannaq til Aasiaat,
dernaest med Atlantskib via Nuuk til Aalborg, sa med feeder til
Rotterdam og sidst med skib fra Rotterdam til en havn i Fjerngsten,
hvor der ogsa foretages, ofte flere, omladninger inden destinationen.

Er det korrekt, at en container med fisk fra Uummannaq omradet
efter anlaeggelsen af en ny Nuuk havn skal omlades 5 gange for
den nar det asiatiske marked (i Uummannaq, i Aasiaat, i Nuuk, i
Aalborg og i Rotterdam)?

Svar:

Der vil ikke finde omladning sted i Uummannaq; men i det nuveerende
besejlingsmegnster transporteres godset fra Uummannag til Aasiaat,
dernaest med Feeder til Nuuk, sa med Atlantskib til Aalborg, videre
med feeder til Rotterdam og sidst med skib fra Rotterdam til en havn i
Fjernasten, hvor der ogsa foretages, ofte flere, omladninger inden
destinationen. Transittiden bliver dog ikke forleenget, da sejlmanstret
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ikke eendres. Containeren skal blot flyttes fra et skib til et andet.
Havneudvidelsen i Nuuk kan abne mulighed for at det nuvaerende
rutenet pa sigt og med de rette samarbejdspartnere kan udvides til at
omfatte direkte sejlads fra Nuuk til Rotterdam

Hvad forventer Naalakkersuisut, at anlaggelse af en ny Nuuk
Havn kommer til at koste?

Svar:

Der er indgaet kontrakt med Per Aarsleff om anlaggelse af Nuuk
Havn til en anlaegssum pa i alt 551,4 mio. kr. excl. renter, reserver og
tilvalgte optioner, men inkl. anleeg, bygninger, infrastruktur,
mobilkraner, planlaagningsomkostninger og uforudsete omkostninger.

Inussiarnersumik inuulluagqusillunga
Med venlig hilsen

Kim Kielsen



